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并不乐观，市民购买新能源汽车的意

愿还不强烈。

家住昆明市北市区的市民耿先生

在广福路上班，一直以来都很关注新

能源汽车的发展，因自己居住的金星

小区没充电桩且没有固定车位，很不

方便，最终放弃购买新能源汽车。耿

先生说，由于目前充电桩还没普及，

担忧购买纯电动新能源汽车续航能力

不够，而油混电动车价格又太高，加

之电池损耗、维修及后期保养。细算

下来，还是传统汽车更实用一些。

位于昆明东二环的盘龙电动汽

车充电站是云南首个纯电动汽车充电

站。然而，记者在现场看到，这个早

在2010年就已建成运营的全国第一座

高海拔充电站，如今却因长期闲置变

成了停车场。

一方面，市民希望建成更多的充

电桩后才考虑买新能源汽车。但另一

方面，对于充电桩建设单位来说，只

有新能源车足够多后才能进行大规模

建设，否则会造成公共资源浪费，这

就形成了供需矛盾。

为了打通这一“症结”，租赁

成为新能源汽车发展的新业态。昆明

市发改委与浙江左中右电动汽车服务

（昆明）有限公司首先合作推出了昆

明市纯电动“微公交”项目。根据不

同车型，以每小时20～25元不等的价

格出租。如果长期租赁的话，1年的

费用在1.1～1.4万元。该公司董事长

鲁春正介绍，一年来，他们公司已

在昆明通过租赁的方式推广1000余辆

“微公交”新能源汽车，其中9成左右

为长期租赁模式。

今年1月，在“共享单车”火遍

春城之后，一家名为“兔司机”的新

能源汽车公司在昆明率先推出了“共

享轿车”，开展分时租赁。除昆明之

外，该公司还在德宏州瑞丽市推广了

新能源汽车分时租赁业务。本土企业

中，云南航天神州汽车有限公司与云

南能投汽车租赁有限公司合作开展了

新能源汽车融资租赁业务。记者从云

南能投汽车租赁有限公司了解到，截

至目前，该公司投入运营的纯电动商

务车有100辆，在全省范围内已建和在

建的充电桩超过1000个。

随着多家新能源汽车租赁公司

的业务拓展，新能源汽车与市民的

距离一下子拉近了，很多体验或租

赁过微公交的市民表示，开新能源

车很划算。

“弯道超车”加速发展

“在传统汽车制造上，昆明并不

占优势，要加快发展就必须‘弯道超

车’。”昆明市工信委装备工业处相

关负责人表示，从全国层面来看，传

统汽车产业已呈现产能过剩趋势，在

这种情况下，昆明发展传统汽车产业

已没有太大空间。因此，发展新能源

汽车，成为促进汽车产业转型升级，

推动昆明绿色发展，培育新的经济增

长点的必然选择。

云南省作为资源和能源大省，发

展新能源汽车所需要的主要材料——钢

铁、橡胶、石化一应俱全，且新能源

汽车产业的发展还能缓解目前云南面

临的水电产能过剩问题，能带动上下

游产业的发展。该负责人介绍，目前

昆明已具备一定的研发和生产能力，

现有科研单位在新能源汽车的核心技

术，如电池新材料和先进电池研发方

面也有了一定基础。

此外，昆明市已初步建成“高原

节能与新能源汽车国家检测平台”，

并成立了“云南省新能源汽车生产力

促进中心”“昆明市节能与新能源汽

车产学研联盟”“昆明市新能源汽车

动力系统工程研究中心”和“高原型

新能源汽车（纯电动车）整车研发基

地”等8个产学研开发基地。

对于已经驶入新能源汽车产业

“快车道”的昆明来说，未来该如何

突破发展瓶颈？昆明理工大学高级工

程师颜文胜认为，昆明新能源汽车基

础设施建设应当适度超前，在产业发

展中提高产业化技术，降低新能源汽

车的生产和使用成本。同时，进行广

泛推广，最终实现社会效益和经济效

益双赢。

记者从昆明市工信委获悉，去年

昆明市已出台《昆明市新能源汽车产

业发展及推广应用三年行动计划》，

将在昆明市以及滇中新区布局以纯电

动汽车为新能源汽车的发展方向，计

划到2018年，新能源汽车整车生产能

力7万辆以上，产值100亿元；昆明

市以及滇中新区建设集中式充电站67

座、分散式充电桩7700个。到2018年

底，完成推广应用新能源公交车1200

辆以上、新能源出租车600辆以上、新

能源旅游车辆300辆以上、新能源环卫

汽车200辆以上。
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